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Fret ferroviaire : les opérateurs privés renforcent leurs positions

En dépit d'un environnement économique toujours difficile, les opérateurs privés de fret ont encore
augmenté leurs parts de marché en 2014. Des inquiétudes demeurent toutefois quant au prix des
sillons.

Sans que cela constitue une surprise, les opérateurs privés de fret ferroviaire ont continué de
progresser en France en 2014. Leur chiffre d'affaires a cri de 5,7% a 370,5 millions d'euros selon des
chiffres communiqués par I'Association frangaise du rail (AFRA). Cette hausse a, cependant, été
quasiment divisée par cing par rapport a l'exercice précédent.

Au-dela de la conjoncture peu porteuse, les greves de juin 2014 ainsi que les difficultés de circulation
sur le réseau ont donc quelque peu impacté cette dynamique de croissance.

Un chiffre d'affaires en hausse avec moins de locomotives

Pour autant, le chiffre d'affaires des opérateurs privés a plus que doublé entre 2010 (176 millions
d'euros) et 2014. Le trafic a, quant a lui, marqué une nouvelle progression de 2,33 % & 8,8 milliards de
tonnes/km transportées en 2014. Si le nombre de salariés s'est, dans le méme temps, inscrit en hausse
de 9,7% a 2 444 personnes, le nombre de locomotives a, en revanche, diminué de 16,6% a 271 unités.
L'AFRA voit dans cette rationalisation du parc de locomotives "un indicateur significatif de leurs efforts
de productivité". Elle reléve également que la part de marché des opérateurs privés membres de 'AFRA
a encore augmenté pour atteindre 27,4% entre octobre 2013 et septembre 2014.

Incertitude autour de la compétitivité

Alors méme que les opérateurs privés font état d'appels d'offres en hausse pour des contrats devant
débuter en 2016, tous les ingrédients d'une nouvelle augmentation franche des trafics ne sont pas
encore réunis. Il existe, en effet, plusieurs enjeux autour de la compétitivité, a commencer par celui de
I'amélioration de la maitrise des colts de production. En la matiére, la hausse prévisible des péages a
court terme et la disparition de la compensation financiére de I'Etat cristallisent toutes les inquiétudes.
D'autant que pour IAFRA, et au regard de la moyenne européenne, "le prix du sillon frangais est trop
élevé. Déja, en 2012, le niveau des colts directs estimés par SNCF Réseau a 4,60 € par train/lkm (hors
subvention) était supérieur & la moyenne européenne de 2,70 €. Rappelons qu'en Allemagne (ou le
trafic fret a progressé de 43% entre 2003 et 2013 - NDLR), le prix moyen des sillons est resté stable et
non subventionné d'une année sur lautre”. Il s'établit aujourd'hui a 2,80 € par train/km.
L'AFRA demande donc au gouvernement de reconduire la compensation pour le fret et engage le
gestionnaire d'infrastructure (SNCF Réseau) a publier des tarifs pluri-annuels couvrant la durée des
contrats avec les chargeurs.

La question du patrimoine immobilier ferroviaire

Au-dela de la signature d'une nouvelle convention collective nationale permettant le développement des
opérateurs ferroviaires, I'Association est particulierement attentive également a la protection et a
I'exploitation du patrimoine immobilier ferroviaire. Et de pointer dans la loi du 4 aoGt 2014 portant réforme
ferroviaire, 'absence de concertation entre SNCF, I'Etat, les régions, le régulateur et les entreprises
ferroviaires privées au sujet de la vente ou le déclassement du patrimoine ferroviaire. Point positif
toutefois, cette méme loi offre la possibilité de deleguer aux régions et aux entreprises la gestion des
lignes capillaires menacées de fermeture. Pour faire progresser la part modale du non routier et du non
adrien de 14% a 25% a I'échéance 2022, I'AFRA estime, en conclusion, que "cet objectif ne pourra étre
atteint que si toutes les parties prenantes s'accordent sur la nécessité et les moyens de preéserver
l'avenir du fret ferroviaire". Pour mémoire, la part modale du rail dans le transport terrestre de
marchandises est passée sous la barre des 10% en France en 2013.
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GNL : financement européen pour les ports normands

L’Union européenne apporte prés de 500 000 euros de financement a des études lancées

par les ports de la Seine et de la Manche sur le GNL et les carburants alternatifs.

Les ports de Paris, Rouen, Le Havre, Dieppe, Caen et Cherbourg ont lancé en mars 2014 un
programme d’étude sur les carburants alternatifs. L’Union européenne a annoncé le 9 avril 2015
qu’elle financerait, dans le cadre du Réseau trans-européen de transport / RTET, la moitié de ce
projet, dont le codt total atteint 986 000 euros. L’objectif de ce projet est de créer les conditions
d’une utilisation accrue de carburants propres pour la navigation maritime et fluviale. Le recours au
GNL, dont I'approvisionnement n'est pas assuré dans les ports normands, figure parmi les
solutions les plus pertinentes pour répondre a l'obligation imposée aux navires naviguant en
Manche de réduire leurs émissions polluantes. L'étude lancée par les ports s'intéresse aux
questions de réglementation, de sécurité et de mise en place d'installations de soutage pour des
carburants alternatifs. Elle doit s’achever en décembre 2015.
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=RV de 'ancienne gare de triage en port sec
cotitera 7 millions d’euros. Photo CCI Deux-Sévres

Niortrenforceses
connexions logistiques
dansl'Ouest et vers Paris

a1

DEUX-SEVRES
Avec la création d'un port

- sec, Niort va devenir un

noeud pour le transport
des marchandises.

La Communauté d'aggloméra-
tion de Niort réaménage une
ancienne gare de triage afin
de renforcer son role de base
arriere du port de La Rochelle.
«Nous optimisons nos
connexions ferrées et autorou-
tiéres vers Nantes, Bordeaux, et
Paris » résume Philippe
Dutruc, président de la cham-
bre de commerce et d'indus-
trie, pilote de ce projet dont
T'exploitation est confiée a un
syndicat d'économie mixte,
Niort Terminal Promotion. Le
financement s'établita 7 mil-

lions d’euros, hors foncier, et
bénéficie d'une subvention
européenne. Deux intercom-
munalités et 1a CCI complétent
le tour de table. « Le sujet est
crucial pour nos transpor-
teurs », justifie Philippe Dutruc,
qui assure quune vingtaine de
candidats sont intéressés, dont
des céréaliers. Concretement,
T'exploitant recevra des trains
de fret. Les transporteurs
achemineront les marchandi-
ses depuis ou vers les ports de
la fagade atlantique, ou des
bases logistiques. Le terminal
niortais, qui se rémunérera via
des redevances, mise sur un
train par jour. « Un train de
meétaux est déja prévu depuis
Dunkerque », illustre Philippe
Dutruc. Le chantier, confié a
Colas, est en cours et ce nou-
veau nceud logistique sera
opérationnel dans I'été.

— Stéphane Frachet
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_le chiffre
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Encore une mauvaise
nouvelle sociale la fi-
liale logistique d'Intermar-
ché (groupement  des
Mousquelaires) va suppri-
mer au moins 600 postes et
fermer six bases d'ici 2018,
selon les syndicals, dans le
cadre d'un vaste plan de ré-
organisation lancé en 2012.
La direction du groupement
des Mousquetaires, qui réunit
les supermarchés, a lancé
en 2012 un plan de transfor-
mation de sa logistique. Le
troisiéme volet de ce plan
est présenté jeudi 16 et ven-
dredi 17 avril lors d’un Comité
central d'entreprise (CCE).
Le nouveau plan ‘porte sur
600 salariés impaclés avec
la fermeture de six bases”,
a indiqué Pascal Petit, dé-
légué syndical central CGT.
“Les bases impactées sont
Rostrenen (Céles d'Armor),

Saint-Gérand  (Morbihan),
Levet (Cher),  Avermes
(Allier), Magny-le-Désert

(Ome) et Meflac (Finistére)’,
a-t-il précisé. Selon Franck
Barbato (CFDT), “on est plus
sur 848 postes impactés et
241 créations de postes”, soit
un solde d'environ 600 postes
nets. Le responsable CFDT
souligne que les postes créés
risquent en oulre “de ne pas
servir aux salariés qui vont

TransProjets

48 ros de | Aubepine

élre licenciés”.
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Milan :

Les Rhonalpins
devraient
profiter

de I’Exposition
universelle
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Les commissionnaires investissent

le ferroviaire

D’Eurogroup a ECR France, plusieurs études récentes
soulignent le role des commissionnaires pour relancer le
fret ferroviaire. En qualité d’organisatenr de transport et
d’interlocuteur unique, GCA Trans et Logways confirment
cette analyse & travers deux exemples opérationnels depuis le
début de Pannée pour le compte A’AGC et d’Umicore.

En logistique, les contrats
de dix ans entre un chargeur et
un prestataire sont rares. Cest
pourtant la durée qui lic GCA
Trans, filiale du groupe Charles
André, et le fabricant de verre
AGC. Jusquen 2014, P'usine
de ce dernier 4 Boussois prés de
Maubenge tecevait ses matiéres
premiéres par train suivi d’'un
brouettage routier d’une tren-
taine de kilométres, soit I’équi-
valent de plus de 9.000 camions
par an parcourant de 'ordre de
276.000 km { Congue par GCA
avec le concours de Colas Rail,
Ia nouvelle organisation permet
aujourd’hui un  acheminement
ferroviaire de bout en bout : “Ce
report modal est synonyme d’une
meilleure sécurité dans 'usine et

compélitive et est rentable pour
les deux pariies. Elle a été rendue
possible grdce a la durée de la
relation contractuelle autorisant
les investissements financés par
GCA. A lissue du contrat, les
installations seront confides au
chargeur”.

TRAINS ENTIERS
ALLER-RETOUR

Moyen de sauvegarder un
trafic ~ ferroviaire risquant de
basculer sur la route, la nou-
velle chaine logistique déve-
loppée par Logways, filiale du
groupe Delcroix, pour le compte
d'Umicore, fabricant de pro-
duits finis et semi-finis & base de
zinc, est également opération-

d’amélioration nelle depuis le
de son empreinte . . début de Dan-
carbone”, sou- “Mieux mz‘égrer née. Entre ses
ligne  Jéréme ot usines  situées
Minfray, di- le rail ({(HTS 4 Auby dans le
recteur  général ]es C/?(IIIIES Nord et & Vivier
du podle logis- g SRR »» dans I'Aveyron,
dque viac - au d’approvisionnement” .o vad
sein du Groupe un schéma ori-
Charles  André. ginal sur la base

Pour arriver a ce résultat, GCA
a procédé et piloté plusieurs in-
vestissements comme la moder-
nisation d’un pont ferroviaire sur
la Sambre et des voies ferrées
desservant P'usine. De nouvelles
installations de déchargement
automatique 4 P'aide de fosses
de vidage ont également été dé-
ployées, adaptées aux wagons
mis a disposition par Colas Rail.
Lancés dés 2013, ces travaux as-
surent aujourd’hui & raison d’un
train par jour I'approvisionne-
ment ferroviaire de sables et de
carbone de soude en provenance
d’fle-de-France et de I’Aisne.
Soit un trafic quotidien de prés
d’un millier de tonnes ! “Par
rapport au schéma précédent,
la nouvelle organisation est plus

de trains complets chargés & Ial-
ler comme au retour, pré et post-
acheminements  routiers et
manutentions inclus. Auparavant,
“la chaine d’approvisionnement
d'Umicore souffrait de la mau-
vaise qualité de service de I'offie
ferroviaire D'obligeant & aug-
menter ses stocks sur ses sites de
production, et & recourir au mode
routier fréquemment pour éviter
I'interruption de nos produc-
tions”, rappelle Thomas Latapie,
son directeur supply chain.
“Outre les risques associés el le
manque de visibilité en termes
de délais, nous supportions de
multiples surcoits”. Avec laide
de Ventreprise ferroviaire ETF
Services, Ia nouvelle organisation
garantit au chargeur une rotation

i

Ghislain Billaudel, président
de Logways et de la commission
Ferroviaire de 'Union TLF

hebdomadaire réalisée le week-
end. “Sa mise en @uvre intégre
Vensemble de la chaine d'ap-
provisionnement : le transport,
le stockage, les capacités de pro-
duction et la saisonnalité de I'ac-
tivité. Une solution de backup par
la route est toujours possible si
perturbations sur le réseau ferré
ou urgence”, explique Ghislain
Billaudel, président de Logways
et de la commission Ferroviaire
de I"Union TLF.

PRIX A LA TONNE

Sur la base d’un contrat de
cing ans, I’autre originalité de la
prestation du commissionnaire
est son mode de facturation :
“L'ensemble des opérations est
consolidé et facturé a la tonne.
Umicore a donc un interlocuteur
et une facture uniques”, valorise
Ghislain Billaudel. De son ¢6té,
Logways intervient en qualité de
chef d'orchestre en pilotant
de fagon intégrée I’ensemble des
maillons jusqu’d la gestion des
sillons avec la participation
d’ETF Services.

Erick DEMANGEON

_Infrastructures/
Institutions

ADP :

Le trafic
pénalisé

par
international

Le trafic des aéroports parisiens
a progressé moins vite en mars
(1,3 % aprés 2,8 % en février)
sous Peffet d’une activité
internationale hors Europe

en léger retrait avec une baisse
marquée des vols vers
I'Amérique latine, I'Afrique

et les Dom-Cont.

Sainte-Hélene :
Un aéroport
pour
désenclaver

Pour construire le nouvel
aéroport de Sainte-Hélene, il a
fallu raboter une montagne et
remblayer une vallée entiére, un
chantier qui a bouleversé l'ile
volcanique avant méme larrivée
des premiers avions.

page 2 _|

___ Entreprises —

Mory Ducros :
Le Parlement
européen vote
une aide

de 6 millions
d’euros

Eurostar :
Chute du chiffre
d’affaires

et trafic stable

Delta Air Lines :
Réduction des
capacités
internationales

page 3

“ Choisissez la performance au quotidien
pour vous et vos clients »

{international
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PRESTATAIRES

Le « houveau » Geodis
cible les multinationales

Avec sa nouvelle identité visuelle, le tricolore Geodis veut
séduire les grands comptes internationaux. Lobjectif est de

doubler le chiffre d’affaires avec ces clients d’ici 8 2018.

Depuis le 2 mars 2015, Geodis, filiale
de SNCF Logistics, communique autour
d’une marque, d’un logo et d'une signature
uniques (We logistic your growth). Pas moins
de 100 marques déposées, 40 marques com-
merciales actives de I’entreprise (dont I'em-
blématique marque centenaire Calberson),
31 000 collaborateurs, 10 000 camions et
quelque 260 sites logistiques sont concer-
nés par ce changement de nom et d’identité
visuelle qui doit s’opérer progressivement
sur les sept prochaines années en France et
dans les 67 pays du monde oil Geodis est
implanté. « Nous avons prévu des roadshows
sur le terrain pour que toutes les équipes
soient sur la méme ligne d’adhésion & la

marqgue », indique Marie-Chris-
tine Lombard, présidente du
directoire de Geodis.

A Textérieur, le « nouveau Geo-
dis » sera présenté au travers
d’une campagne publicitaire
en France, en Allemagne, en
Pologne, en Chine et aux USA.

Une fagon pour le prestataire

tricolore d’afficher clairement

ses ambitions a I'internatio-

nal. Car s'il réalise encore 44 %

de son chiffre d’affaires en
France, c’est bien Hors des fron-

tiéres hexagonales qu’il ira

chercher de nouveaux relais de croissance.

Geodis.

EODIS

Pas moins de 100 margues
déposées, 40 marques
commerciales actives de
Pentreprise (dont
Pemblématique marque
centenaire Calberson),
passeront sous U'étendard

« Notre chiffre d’affaires a décrude 2,2 % en
France entre 2013 et 2014. En revanche, entre
2014 et 2020, il est estimé que les échanges
commerciaux mondiaux vont progresser de
5,1 % par an. Le marché cible adressable par
Geodis est de 500 & 600 milliards d’euros.
Avec la globalisation des échanges, la vola-
tilité de la demande et la complexification
des supply chains, les clients ont besoin d’un
partenaire logisticien qui soit capable de tra-
vailler sur Uorganisation de la supply chain
de bout en bout », explique
Marie-Christine Lombard.
Dans ce contexte, Geodis cible
les multinationales. « Nous
avons identifié 54 grands
comptes. Ces derniers sorit dans
une logique de réduction du
nombre de leurs fournisseurs
et cherchent des prestataires
ayant la taille critique pour les
accompagner sur un certain
nombre de services. Notre objec-
tif est de doubler notre chiffre
d’affaires chez ces clients d’ici
(1 2018 », anticipe la dirigeante.
Marie-Noélle Frison, Newsletter Hebdo,
27/03/2015

L’évolution du contrat avec [Américain Colgate-Palmolive est
un bon exemple de la maniére dont Geodis cherche & accom-
pagner ses clients grands comptes partout dans le monde.
Client de Geodis depuis une dizaine d'années en Italie, Colgate
a confié cet été, dans le cadre d'un contrat de 5 ans, le pilo-
tage de 80 % de ses flux de transport amont européens
{usines/centres d'approvisionnement) a une des cing « control
towers » de Geodis en Europe. « Depuis Budapest, en
Hongrie, 18 personnes de plusieurs nationalités travaillent a
plein-temps sur ce dossier. Elles gérent une cinquantaine de
points de livraisons, 1 000 transporteurs, ce qui représente

40 000 3 60 000 livraisons par an, soit un volume de 200
camions par jour », précise Laurent Parat, directeur général
logistique contractuelle de Geodis. Toujours dans cette
logique de s'appuyer sur un fournisseur de services unique, la
direction de Colgate en Allemagne a a son tour choisi d’exter-
naliser lensemble de sa logistique au prestataire francais, a
partir d’un entrepdt de 35 000 m? qui entrera en service a l'été
prochain et emploiera une centaine de personnes. Prochaine
étape pour Laurent Parat : « développer la relation avec
Colgate sur plusieurs continents ! ».

M.N. F.

MULTIMODAL

Contargo gérera les conteneurs de

Daimler en Allemagne

 La nouvelle plateforme de .
_consolidation logistigue de
Daimler entiera en service

Contargo, qui gére un volume
de transport annuel de 2 millions
d’EVP et exploite plus de 25 ter-
minaux a conteneurs en Europe,
aremporté I'appel d’offres lancé
par Daimler pour la gestion d’'un
parc a conteneurs de 61 000 m?,
au sein méme du nouveau cen-
tre de consolidation logistique

du constructeur automobile basé
4 Spire, en Allemagne. A partir
d’avril 2015, c’est en effet sur ce
site que seront stockées les pieces
destinées aux usines de montage
de Mercedes-Benz (marque de
Daimler) en Chine, en Afrique
du Sud et aux Ftats-Unis. Contargo
aura pour mission de gérer toutes
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Mont-Blanc : tarif utilitaires.

Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc (ATMB)

propose une réduction tarifaire allantjusqu’a

-30 % surles trajets locaux pour les véhicules
de classe 2 (utilitaires > & 2 métres). Un dis- :
positif qui, selon la communicationde l'ou- :

vrage, vise plutét les artisans que les trans-

porteurs de petits colis, mais qui de facto

s'applique a tous.

Suisse : la route plus chére ?

Le trafic de marchandises par voie routiére
est trois fois plus onéreux que par voie fer-
roviaire. lOffice fédéral de la statistique (OFS)
aexpliqué la semaine derniére que letrans-
port de marchandises par route cottait trois
fois plus cher que le transport ferroviaire de
marchandises, chiffres a l'appui. Par t/km, :
le rail colite en moyenne 18,5 centimes, la :

route 55 centimes.

Une information qui vient alimenter la po-
lémique sur le percement du second tube
routier sous le Gothard, qui doit donner lieu
3 unevotation en 2016. Elle devrait intéresser
les parlementaires helvétes au moment du
prochain débat sur le financement des in-

frastructures.

Livraisons en ville : propres !

Depuis plus de quatre ans, Fraikin et Chro-
nopost travaillent avec Muses, PME spécia-
lisée dans la conception et la fabrication :
de véhicules de livraison urbaine a moto- :
risation électrique, pour le développement
de deux modéles électriques répondant

aux standards de l'expressiste.
Aprés plusieurs prototypes testés a

I'épreuve de la route et des utilisateurs de-
puis 2013, Fraikin fournit et assure le suivi
technique de deux véhicules Muses pour :
Chronopost  Paris et a Toulouse (respec-
tivement de 5,1 m3et 8,5 m3). Lagence Chro- :
nopost du Port de Lille, inauguréeily a :

Indice (Base 100 en décembre 2000) - Moyenne mensuelle sur mars, hors TVA, sans remboursement TIPP

Lundi 30 mars 20
1.275710

INFORMATIONS

Prix a la cuve, fin mars 2015 hors TVA, enquéte CNR :

Mardi 31 mars 2015
1.282170

'actualité en bref...

quelques jours, s'est dotée de deux « Moo~ :
ville », pour assurer les livraisons du dernier
: estenvoie de perdre son statut de grande na-

kilométre en centre-ville. A ce jour, Fraikin
prévoit de livrer cing nouveaux véhicules
a Chronopost.

utile de 750 kilos.

Fluvial : draguer le Rhin.

fret, doit lutter contre I'ensablement causé
par les courants.

Selon I'Ecole polytechnique de Lausanne,
des rideaux de bulles dair pourraient consti-

tuer une alternative aux coiteux travaux : . . , . P
© ferroviaire estincompréhensible. La médiocre

© tracabilité qui en résulte, la complexité de

de dragage qui sont habituellement entre-
pris.

Pour activer un rideau de bulles d'air, il faut
unapport constant d’air comprimé, quidoit

étre injecté en plusieurs endroits le long de
la conduite, de maniére a maintenir une
pression suffisante dans toute sa longueur.

Dans le cas du Rhin, un compresseur pourrait ! a
*de son objectif originel, renforcer l'efficacité

fonctionner en utilisant une énergie renou-

velable,comme levent, ce qui rendrait cette

technologie plus durable que les opérations
de dragage actuelles.

Fret ferroviaire : plus de concurrence.

La CGPME, la FNSEA, la FIF (fédération des :
industries ferroviaires), 'association des uti-
lisateurs de fret (AUTF), lassociation francaise

des ports intérieurs (AFPI), CCl France, qui

fédere les Chambres de commerce et la Fé-

dération nationale des associations d'usagers

des transports (FNAUT), ont appelé a une

Indice (Base 100 en décembre 2000) - Moyenne mensuelle sur mars, hors TVA, avec remboursement TIPP

Mercredi1®" avril 2015
1.282900
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Jeudi 2 avril 2015
1.276920

« nouvelle ambition ferroviaire francaise ».
«La France, pays du TGV et destrains a I'heure,

tion ferroviaire et de devenir un maillon faible

. de I'Europe ferroviaire », explique un com-
Trois véhicules 8,5 m3 sont planifiés pour :
juin, et deux autres sont déja en com-
mande, pour atteindre uneflotte d'une di-
zaine de véhicules en tout. Avec une auto-
nomie denviron go kilométres, le :
MOOVILLE peut atteindre 9o km/h en vi- :
tesse de pointe en transportant une charge

muniqué commun.

S'agissant du fret, le texte s'étonne de I'état
dumarché parrapport a l'exigence de report
modal portée par le Grenelle de I'environ-
nement. « Ce recul spectaculaire est une ex-
ception européenne qui devient un handicap
logistique pour notre économie » ontajouté
ces associations, enfaisant valoir que la part
de marché du ferroviaire dans le transport

; © de marchandises atteignait 17% en Alle-
Lefleuve, qui permetde transportertousles :

ans des centaines de millions de tonnes de :

magne. Le recul de 'offre pour le wagon isolé
en France est lourd de conséquences a court
et long terme.

© Alheure oides chaines logistiques virtuelles

structurent le transport de fret a I'échelle
planétaire, le retard numérique du transport

I'accés auxsillons, affaiblissent son potentiel
logistique et écologique. Et d'affirmer que
«la France, si elle l'ose et si elle le décide, peut

figurer parmiles grands gagnants de I'Europe
. ferroviaire. La réforme le permet. Encore faut-

il que sa mise ceuvre ne soit pas détournée
de notre systéme ferroviaire ».

Gazole : consommation en hausse.
Reprise ou simple effet de la baisse des prix ?
Selon 'UFIP les livraisons en carburant routier
sont en hausse sur le marché frangais par
rapport a mars 2015,.

Les livraisons de gazole augmentent de 3,3%
contre +2,9% pour le super sans plomb. La
part du gazole dans la consommation de
carburants entre avril 2014 et avril 2015 est
restée stable a 81,3%. ¢

Vendredi 3 avril 2015
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—— Aujourd’hui -
Agenda

Haropa sera présenl au
salon “Seafood” qui se dé-
roule & Bruxelles a parlir
davjourd hui et jusqu'au. Cet
événement des profession-
nels des produits de la mer,

1.700 exposants el plus de
145 pays représentés, est
Toccasion pour las trols porls
de l'axe Seine (Le Havre,
Rouen et Parls) de “valoriser
leur offre en matiére d'import-
export reefer’. Haropa reven-
digue la position de ‘premier
pott frangais pour Timport-
export de produits sous tem-
pérature dirigée”,

TransProjets

48 rus delAubping
. ODGOANTONY
Tel: 433155590770

qui devrait regrouper plus de
.

La CGT
Transports
reconduit
sonn°l

Le secrétaire général
de la fédération CGT des
Transports, Jérfme Vérité,
a &8 reconduit vendredi
17 avril pour un second
mandat de trois ans, alors
que la CFDT Transports a
élu un nouveau numéro un.
Les membres de la commis-
sion exécutive fédérale de
ta CGT, renouvelée jeudi
16 avril, ont choisi de re-
conduire I’actuel numéro
1 dans ses fonctions, & Yis-
sue du congres de la CGT
Transports qui sc tenait
depuis lundi 13 avril & Saint-
Malo (Ille-et-Vilaine). Face
A lui, se présentait un can-
didat issu de la CGT d’Air
France, Mehdi Kemoune,
lequel avait dénoncé “/'ab-
sence de travail” et “une
totale absence de vision po-
litique™" de Jérdme Vérité.
“On va poursuivre le fravail
engagé”, en langant notam-
ment “wune grande initiative
sur les atteintes au droit de
gréve” dans les transports,
a annoncé Jérdme Vérité,
aprés sa réélection. Hasard
du calendrier, la CFDT
Transports a de son cbté
annoncé vendredi 1’élection
de Patrick Blaise au poste
de secrétaire général, en
remplacement de Thierry
Cordier.
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Canal Seine-Nord :

la polémique enfle au Havre

Alors que la France a déposé, le 26 février, avec la Flandre
et la Wallonie une demande de subvention auprés de la
commission européenne pour la liaison Seine-Escaut,

les critiques du projet se succédent sur la place portuaire
du Havre, venues des professionnels comme des politiques.

Difficile de trouver sur Ja place
portuaire havraise une voix favo-
rable a la liaison Seine-Escaut.
Citer ce projet de 106 km de canal
creusés entre Compiégne et Douai
suscite de fagon unanime inquié-
tude et colére. Pour le Syndicat
des transitaires du Havre (STH),
il est “une aberration”. Son pré-
sident, Jean-Louis Le Yondre,
estime que cette connexion fa-
vorise les ports du Nord come
portes d’entrée de I'Europe “an
détriment de 'axe Seine qui est la
voie royale pour des-
sewvir Paris et I'lle-
de-France". Méme
écho du cbté des
manutentionnaires :
la connexion de la
région  parisienne
aux ports flamands et néerlan-
dais est “une réelle menace pour
Le Havre, tant que Port 2000
n'est pas relié & la Seine ni donc
& Paris”, commente Christian de
Tinguy, président du Groupement
des employeurs de main-d’ceuvre
(Gemo) du port du Havre, aux

S

Logiciels Experts

au service de votre gestion depuis 25 ans
@ www.akanea.com (+33(0)972722362

¢ des égal t de I’Union

“An détriment
des autres projets
frangais”

nationale des industries de la
manutention (Unim).

I’ACCES DIRECTA |
PORT 2000, UNE PRIORITE

Une crainte se fait jour au port
du Havre : celle de voir le cofit
du canal, 2 hauteur d’environ 5
milliards d’euros, “geler toute
possibilité de financer d'autres
projets  d'infrastructures”. O,
c’est justement cet accés fluvial
direct, de la Seine au port & conte-
neurs {Port 2000),
“une  priorité”
selon Christian de
Tinguy, qui serait
“la meillenre so-
Iution pour  ré-
pondre a la mas-
sification qui exige d'éviter au
maximim les ruptures de charge”.
La réalisation d’une écluse flu-
viale a été évaluée a quelque 200
millions d’euros.

Une autre solution a aussi été
envisagée : la création d’une cha-
tiere dans la digue Sud du port,
donnerait & tout type de navire

fluvio-maritime I’accés permanent
aux terminaux, par fout temps.
Coiit estimé : 100 millions d’eu-
ros. Pour financer les études sur
cet acces fluvial, Haropa (ports du
Havre-Rouen-Paris) a candidaté a
I’appel & proposition, au titre du
Meécanisme pour I’interconnexion
en Europe (MIE). Or, pendant
que sont difficilement échafaudés
ces projets, la plus grande écluse
fluvio-maritime au monde devrait
étre inaugurée en 2016 dans le port
belge d’Anvers, griice 4 un inves-
tissement de 340 millions d’euros,
rappelle Christian de Tinguy.

D’autres encore s’indignent au
Havre de ce que le projet avantage
si outrageusement Jes places du
Nord : “Outre 1,8 milliard d en-
ros financé par I'Europe, I'Etat
frangais et les régions limitrophes
vont débourser chacun 1 milliard
d’enros pour le canal. Les régions
belges et flamandes, elles, ne se-
raient redevables que de quelques
dizaines de millions : pour nos
concurrents  directs, c'est sans
doute I'investissement le plus ren-
table qui soit 1"

Un chiffre pour remettre la
question en perspective : sur ce
corridor de la vallée de la Seine,
plus de 85 % du transport terrestre
est assuré par la route. 1! est donc
clair que le report modal devrait
trouver des réponse urgentes

quand “a croissance du transport
d’ici 2050 sera de + 80 % pour les
marchandises et + 50 % pour les
voyageurs”, tappelie Dominique
Dhervillez, directeur de I’ Agence
d’urbanisme de la région du Havre
et Iestuaire de la Seine (AURH).

Les acteurs économiques ne
sont pas les seuls 4 fustiger la
création du canal. Les politiques
ont pris le relais. Ainsi Edouard
Philippe, député UMP de Seine-
Maritime et maire du Havre, dé-
nonce le gigantisme et le cofitd’un
projet qui “ne garantit ni I'allége-
ment du trafic sur l'autoroute Al
ni la  création d'activités et
d'emplois pérennes. 1l concentre
D'essentiel des financements enro-
péens au détriment des autres
projels francais, notamment cenx
qui doivent revitaliser le transport
Jerroviaire”. Et de citer le projet
existant de la rocade Nord-Est :
cette autoroute ferroviaire d’ache-
minement du fret entre Le Havre
et I'Europe centrale par Amiens
et Chalons-en-Champagne, ferait
éviter le goulet d’étranglement
de Paris et de sa banlieue. Elle
s’inscrirait dans le cadre de la
politique européenne des grands
corridors multimodaux. Le député
le rappelle : “Loin de la déme-
sure du canal Seine-Nord, la
création de cette rocade ne né-
cessiterail dans un premier femps
que la modernisation des infra-
strictures  existantes et 1'élec-
trification, pour 160 millions d’eu-
ros, de la ligne Amiens-Chdlons-
en-Champagne”. Et d’insister :
“Tout miser sur la liaison Seine-
Escaut, c’est marginaliser nos
territoires el accroitre les déséqui-
libres continentaux”.

AXE NORD-SUD
DEJA SATURE

Enfin, tous s’étonnent que la
France et 'Europe s’apprétent a
financer un projet qui renforce
un axe Nord-Sud déja saturé, en
contradiction avec le constat d'un
programme financé par ’Europe,
Weastflows : face & la saturation
progressive et aux msques de
congestion des corridors Nord-
Sud depuis les ports du range
Nord, une nouvelle dynamique
doit étre créée, réorientée sur un
axe Ouest-Est de I’Europe.

Natalie CASTETZ

“ Choisissez la performance au quotidien
pour vous et vos clients
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